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“Escaldes estrena 41 noves pla-
ces d’aparcament”, “Obert el nou 
aparcament comunal al costat de 
la Dama de Gel amb 184 places”, 
“El comú habilitarà un pàrquing 
amb més de 150 places a l’antiga 
estació d’autobusos”, “Ordino es-
trena un nou aparcament a Segu-
det”, “La Cortinada tindrà un pàr-
quing de noranta places”, “Dèficit 
d’aparcament a la capital”, “El 
luxe d’aparcar al centre”, “L’apar-
cament, un problema comú”…

Tal com queda demostrat al 
paràgraf anterior, amb notícies 
aparegudes a diferents diaris del 
país durant l’any 2018, el tema 
de l’aparcament dona per parlar 
molt, i això que és només una 
petita mostra, en podríem tro-
bar més, i a mesura que s’acos-
ten eleccions aquest ressò encara 
s’aguditza més.

Normalment, l’anunci de no-
ves places d’aparcament es rep 
de forma positiva, es faria fes-
ta grossa si ja de pas fossin de 
franc, ben al contrari que quan 
–de forma ocasional, això sí– es 
suprimeixen places normalment 
d’algun carrer que es vol fer més 
comercial. Per altres raons no cal 
pensar-hi, el mercat mana.

Com que de tot hi ha estudis, 
sempre venen bé per il·lustrar 
realitats complexes –o curioses, 
en el cas de la mobilitat– del tot 
contraintuïtives i contràries al 
que de forma tàcita es considera 
socialment de sentit comú. Així 
doncs, resulta que cap al 80% dels 
ciutadans creu tenir dret a apar-
car el cotxe de franc al carrer. Ara 
bé, a llocs on no hi hagi guals, zo-
nes reservades. Això darrer no sé 
si li treu una mica de credibilitat, 

ja que la realitat és tossuda i ho 
podem comprovar cada dia.

I en què es fonamenta aquesta 
realitat? Doncs en una justifica-
ció d’aquelles multiús, de la que 
agafem sovint a mà quan cre-
iem que les administracions no 
vetllen pels nostres interessos, 
particulars, com no pot ser dife-
rent en aquesta societat indivi-
dualitzada. Aquesta justificació 
és la que concerneix el pagament 
d’impostos. Qui no ha mencionat 
alguna vegada el famós, i inexis-
tent, impost de circulació?, quan 

en realitat es paga per tenir un 
vehicle de motor, i per tant conta-
minant, amb innombrables efec-
tes negatius sobre el seu entorn, 
allò que tècnicament es diuen ex-
ternalitats.

A Andorra es podria justificar 
aquesta veneració pels aparca-
ments atesa l’elevada motoritza-
ció que patim. Sí, no és cap motiu 
d’orgull ni representa cap benefici 
per als ciutadans ser uns dels paï-
sos amb una ràtio més elevada de 
vehicles per persona del món, tal 
com ha constatat amb números 
l’Automòbil Club. 

El cert de tota aquesta qüestió 
és que entre tots, per una banda 
la potent indústria de l’automòbil 
i la dels hidrocarburs, per altra 
la necessària complicitat de les 
administracions i també la col-

laboració dels ciutadans, la part 
més feble i influenciable, hem 
creat un món rendit a la mobili-
tat individual mitjançat el cotxe. 
Mobilitat que necessita unes cos-
toses infraestructures que afec-
ten sobretot la vida a les ciutats.

L’ús d’un recurs col·lectiu, fi-
nit i preuat com és l’espai a les 
ciutats per a un profit individual, 
difícilment es pot defensar com 
un dret. No podem renunciar a 
equipaments per al benestar de 
tots els ciutadans, zones verdes, 
esportives i similars en benefi-
ci d’una mobilitat poc eficient i 
democràtica, no tothom té accés 
a un cotxe encara que sembli el 
contrari.

Dediquem una gran part del 
sòl disponible a asfaltar-lo per a 
un ús únic i inconstant: diposi-
tar-hi els nostres cotxes. A algu-
nes ciutats, al voltant d’un terç de 
les trames metropolitanes estan 
ocupades per espais dedicats a 
l’aparcament.

Concebre l’aparcament com 
un dret delata el poc valor que 
atorguem a l’espai públic, quan 
és aquest espai relacional el que 
crea comunitats, el que crea iden-
titats. L’espai públic és el que de-
fineix i dona vida a les ciutats. Cal 
recordar les paraules de Miguel 
Anxo Fernández Lores: “Qui com-
pra un cotxe no està comprant un 
tros d’espai públic.” No tots els di-
rigents públics ho tenen clar.

No es tracta d’eliminar els cot-
xes, però sí de limitar-los, ningú 
pot discutir que una ciutat amb 
menys cotxes és una ciutat més 
segura, sana i agradable, però a 
Andorra no anem per aquesta 
via, coses de privilegiats.

El dret d’aparcament
La transformació de privilegis en drets

Com diu Fernández 
Lores: “Qui compra un 
cotxe no ha comprat 
un tros d’espai públic”

Aquest vespre Laura de Cas-
tellet presentarà a La Llacuna 
el seu buidatge sobre les refe-
rències d’Andorra trobades als 
protocols de l’Arxiu Capitular. 
Com bé sabreu, aquesta xerrada 
s’emmarca en el cicle Cinc hores 
amb la història d’Andorra que la 
novíssima secció d’història de 
l’Institut d’Estudis Andorrans, 
el Centre d’Estudis Històrics i 
Polítics, organitza aquest mes 
de novembre i principis de de-
sembre. La darrera serà dimarts 
vinent a cal Pal de la Cortina-
da i anirà a càrrec del director 
d’aquesta secció, Albert Villa-
ró, que ens parlarà de la seva 
acurada recerca sobre el patrici 
andorrà Antoni Fiter i Rossell, 
l’autor del Manual Digest. Villa-
ró, que coneix a la perfecció el 
personatge, porta temps treba-
llant en una edició crítica i his-
tòrica del Manual, que molt avi-
at podrem trobar a les llibreries.

Les arrels paternes de l’es-
mentat patrici d’Ordino les hem 
de cercar al petit poble d’Ares, 
situat al solà de la Vall de Cabó, 
sota de la immensa collada i 
proper a l’antic camí que enlla-
çava la terra baixa amb Andorra 
i la Cerdanya, temps abans de la 
construcció dels Tres Ponts. La 
sòlida pairalia dels Fiter encara 
senyoreja aquest deixatat llo-
garret, bastit a redós dels vents 
sota del Cogulló i de l’esmenta-
da collada. Els Fiter fa dècades 
que deixaren Ares i es trasllada-
ren per casori a cal Marquès de 
la Seu d’Urgell, un noble edifici 
de vistosos esgrafiats situat da-
vant de la catedral. 

Per casualitat, diumenge 
passat al vespre, tot i el fred i la 
humitat que senyorejaven per 

la Seu, vaig fruir d’un passeig 
amb el senyor Javier Galindo 
Llangort, conegut notari jubilat 
i des de fa anys investigador de 
la història local. La caminada 
va transcórrer en una pausada i 
volguda parsimònia per la part 
superior del carrer Major, on es 
troba cal Marquès i les cases on 
habitaven fa més d’un segle les 
més importants famílies de no-
taris i de lletrats.

Galindo coneix amb preci-
sió la geografia històrica dels 
carrers i la vida dels seus esta-
dants més singulars. Ho té tot 
escrit en una obra inèdita que 
l’Arxiu Comarcal de l’Alt Urgell, 
a través d’una iniciativa del seu 
director, el Julio Quílez Mata, 
dona a conèixer en un triple 
cicle de conferències anome-
nades Els porxos al descobert, 
Carrers i places de la Seu d’Urgell 
i La Segona República a la Seu 
d’Urgell. 

Aquest dimarts he pogut 
assistir a la que tractava sobre 
bona part del recorregut del 
passeig dominical. Galindo s’ha 
aturat una bona estona per par-
lar dels Fiter, els Marquès, els 
allunyats parents d’aquell altre 
patrici d’Ordino. Els darrers 
descendents d’aquesta casa, co-
neixedors del seu llegat, fa uns 
anys cediren en custòdia a l’Ar-
xiu Comarcal una bona part del 
seu fons documental, que de 
certa manera, contribueix tam-
bé a conèixer part de les arrels 
dels Fiter d’Ordino. La deessa 
fortuna o una benvolguda ca-
sualitat ha volgut que en pocs 
dies dos investigadors propers 
parlin en sengles conferències 
d’aquestes dues branques dels 
Fiter.

Els Fiter

EL GONGPLAÇA DEL POBLE

CLIMENT MIRÓ I TUSET
Historiador

joaN CaRLES aRpíN
Geògraf


