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El dret d’aparcament

La transformacio de privilegis en drets

“Escaldes estrena 41 noves pla-
ces d’aparcament”, “Obert el nou
aparcament comunal al costat de
la Dama de Gel amb 184 places”,
“El comu habilitard un parquing
amb més de 150 places a I'antiga
estacié d’autobusos”, “Ordino es-
trena un nou aparcament a Segu-
det”, “La Cortinada tindra un par-
quing de noranta places”, “Déficit
d’aparcament a la capital”, “El
luxe d’aparcar al centre”, “L'apar-
cament, un problema comu”...

Tal com queda demostrat al
paragraf anterior, amb noticies
aparegudes a diferents diaris del
pais durant l'any 2018, el tema
de l'aparcament dona per parlar
molt, i aixd que és només una
petita mostra, en podriem tro-
bar més, i a mesura que s’acos-
ten eleccions aquest resso encara
s’aguditza més.

Normalment, 'anunci de no-
ves places d’aparcament es rep
de forma positiva, es faria fes-
ta grossa si ja de pas fossin de
franc, ben al contrari que quan
—de forma ocasional, aixo si— es
suprimeixen places normalment
d’algun carrer que es vol fer més
comercial. Per altres raons no cal
pensar-hi, el mercat mana.

Com que de tot hi ha estudis,
sempre venen bé per illustrar
realitats complexes —o curioses,
en el cas de la mobilitat- del tot
contraintuitives i contraries al
que de forma tacita es considera
socialment de sentit comu. Aixi
doncs, resulta que cap al 80% dels
ciutadans creu tenir dret a apar-
car el cotxe de franc al carrer. Ara
bé, allocs on no hi hagi guals, zo-
nes reservades. Aixo darrer no sé
sili treu una mica de credibilitat,

ja que la realitat és tossuda i ho
podem comprovar cada dia.

I en qué es fonamenta aquesta
realitat? Doncs en una justifica-
ci6 d’aquelles multits, de la que
agafem sovint a ma quan cre-
iem que les administracions no
vetllen pels nostres interessos,
particulars, com no pot ser dife-
rent en aquesta societat indivi-
dualitzada. Aquesta justificacié
és la que concerneix el pagament
d’impostos. Qui no ha mencionat
alguna vegada el famds, i inexis-
tent, impost de circulacié?, quan

Com diu Fernandez
Lores: “Qui compra un
cotxe no ha comprat
un tros d’espai public”

en realitat es paga per tenir un
vehicle de motor, i per tant conta-
minant, amb innombrables efec-
tes negatius sobre el seu entorn,
allo que técnicament es diuen ex-
ternalitats.

A Andorra es podria justificar
aquesta veneracié pels aparca-
ments atesa l'elevada motoritza-
ci6 que patim. Si, no és cap motiu
d’orgull ni representa cap benefici
per als ciutadans ser uns dels pai-
sos amb una ratio més elevada de
vehicles per persona del moén, tal
com ha constatat amb ndameros
l'Automobil Club.

El cert de tota aquesta qiiestié
és que entre tots, per una banda
la potent industria de l'automobil
i la dels hidrocarburs, per altra
la necessaria complicitat de les
administracions i també la col-
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laboraci6 dels ciutadans, la part
més feble i influenciable, hem
creat un mon rendit a la mobili-
tat individual mitjancat el cotxe.
Mobilitat que necessita unes cos-
toses infraestructures que afec-
ten sobretot la vida a les ciutats.

Lus d'un recurs collectiu, fi-
nit i preuat com és lespai a les
ciutats per a un profit individual,
dificilment es pot defensar com
un dret. No podem renunciar a
equipaments per al benestar de
tots els ciutadans, zones verdes,
esportives i similars en benefi-
ci d’'una mobilitat poc eficient i
democratica, no tothom té accés
a un cotxe encara que sembli el
contrari.

Dediquem una gran part del
sol disponible a asfaltar-lo per a
un Us Unic i inconstant: diposi-
tar-hi els nostres cotxes. A algu-
nes ciutats, al voltant d’'un ter¢ de
les trames metropolitanes estan
ocupades per espais dedicats a
l'aparcament.

Concebre l'aparcament com
un dret delata el poc valor que
atorguem a lespai public, quan
és aquest espai relacional el que
crea comunitats, el que crea iden-
titats. Lespai public és el que de-
fineix i dona vida a les ciutats. Cal
recordar les paraules de Miguel
Anxo Fernandez Lores: “Qui com-
pra un cotxe no esta comprant un
tros d’espai public.” No tots els di-
rigents publics ho tenen dlar.

No es tracta d’eliminar els cot-
xes, pero si de limitar-los, ninga
pot discutir que una ciutat amb
menys cotxes és una ciutat més
segura, sana i agradable, pero a
Andorra no anem per aquesta
via, coses de privilegiats.



