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Quan vols escriure un article 
d’opinió, sempre intentes fer-ho 
sobre allò que, per interès per-
sonal, sensibilitat o formació, 
creus que tens certs coneixe-
ments o experiències i penses 
que pots aportar alguna cosa a 
la societat, fomentant debat o 
denunciant mancances diver-
ses. Tot i que ja sabem que costa 
arribar al nivell de coneixement 
universal i flexibilitat argumen-
tal dels tertulians de televisió, 
s’intenta.

Doncs bé, a l’hora de com-
plir aquesta missió, sempre es 
poden mantenir diverses estra-
tègies; la més comuna és seguir 
l’actualitat diària repassant els 
mitjans de comunicació tradici-
onals, ja sigui premsa, televisió 
o ràdio. A aquests mitjans, se’ls 
han d’afegir les xarxes socials 
més populars, en què la gent pot 
opinar amb llibertat, tot i que 
massa vegades s’hi escampi el 
virus de la frivolitat. S’ha d’afe-
gir també a tot això una mica de 
curiositat i observar el dia a dia, 
l’esdevenir de la quotidianitat 
del nostre comportament humà, 
allò que fem i diem, que pot ser 
molt  suggestiu.

És en aquest context que, 
en certes ocasions, sents coses 
que et deixen una mica descol-
locat, però a la vegada també 
poden donar molt de joc per 
omplir papers en blanc. En un 
d’aquests casos fa referència el 
títol d’aquest escrit. 

Durant la sortida de camp 
d’un congrés celebrat no fa gai-
re temps a Andorra, que nor-
malment es fa en autobús, un 
dels assistents va deixar anar 

tota una perla: va dir que feia 
molt de temps que no agafava el 
transport proletari, per a poste-
riori seguir parlant, no cal dir!, 
de cotxes, de cotxes potents, 
d’aquells que et poden portar 
molt amunt i molt lluny.

No deixa de ser, sent sincers, 
un fet anecdòtic, fins i tot graci-
ós, o potser en aquest país pot 
tenir més transcendència del 
que sembla? I és que tenint el 
transport públic que tenim a An-
dorra, més d’un es podria sentir 
ofès per tal paroxisme ideològic.

I què és el que passa amb el 
transport públic a Andorra, en-
tenent el transport públic com 
el transport col·lectiu de passat-
gers? Bàsicament, que no res-
pon a les demandes dels usuaris, 
a les necessitats –segons l’inspi-
rador de l’article– del proletariat 
d’aquest racó de món.

Fa massa temps que tenim 
aquesta assignatura pendent, i 
no és una situació desconegu-
da, ni recent ni irrellevant. Però  
sembla que per a alguns no tin-
gui cap mena de transcendència. 
Si no, difícilment s’entén tanta 
passivitat per part dels que po-
den prendre decisions. 

El 2016 semblava un punt 
d’inflexió, ja que es va aprovar la 
licitació de la concessió de línies 
de transport nacional de viat-

gers que havien d’operar al país 
a partir del setembre del 2017; 
aquella reforma que havia de te-
nir en compte l’usuari i proveir 
un servei més competitiu i que 
fos una alternativa real al trans-
port privat. Doncs ja sabem 
com va acabar, com el rosari de 
l’aurora entre les companyies de 
transport i Govern, i els usuaris, 
proletaris o no, a veure-les venir 
i seguir patint-ne les conseqüèn-
cies.

Andorra, millor dit els seus 
habitants, es mereixen un trans-
port públic de qualitat, eficaç, 
còmode, accessible i de preu as-
sequible, tal com hauria de ser 
un servei públic. Ha de respon-
dre a les necessitats de desplaça-
ment i condicions horàries dels 
treballadors, encara que potser 
també es pugui debatre sobre 
aquests horaris; segur que els 
proletaris hi tindríem molt a dir, 
però aquest és un altre tema. 
Fins i tot, si fos necessari es po-
dria plantejar un model diferent 
del de concessió a empreses pri-
vades. Hi ha deures per al 2018.

Un model tipus BRT (Bus 
Rapid Transit), una forma de 
transport que generalment 
dona prioritat al transport pú-
blic seria desitjable. En tot cas, 
no es pot pensar en un model de 
mobilitat sostenible sense solu-
cionar aquest gran dèficit, que 
no arreglarà ni la bicicleta ni el 
cotxe elèctric. 

Així que esperem que la de-
mostració de prejudicis d’alguns 
es quedi en anècdota i realment 
s’hi vulgui trobar una solució. 
Si no fos així, parada! Jo baixo 
aquí.

El transport proletari
Sense un model efectiu de transport públic no hi haurà mobilitat sostenible

Ens mereixem un 
transport públic 
de qualitat, eficaç, 
còmode i assequible

Fa uns dies, la cadena de televisió 
francoalemanya Arte va emetre 
la pel·lícula Atomic Falafel (Israel, 
2015). Dirigida per Dror Shaul, 
aquesta comèdia bastant esbo-
jarrada tracta d’una venedora de 
falàfel –aquell menjar ràpid comú 
a molts països de l’Orient Mitjà 
que consisteix en croquetes fe-
tes de pasta de cigrons, acompa-
nyades d’enciam i diverses salses 
i que se sol servir dins d’un pa 
de pita en establiments al car-
rer– que, junt amb la seva filla 
–la típica adolescent rebel– i un 
inspector d’una agència atòmica, 
acaba parant els peus a una doble 
conspiració dels militars d’Israel i 
de l’Iran per bombardejar-se amb 
armes atòmiques.

El realitzador no s’ha estalvi-
at cap dels recursos còmics que 
hom es pot imaginar. El falàfel 
és atòmic perquè està establert 
en una petita ciutat que conté un 
reactor atòmic, perquè s’acom-
panya d’una salsa picant d’una 
força atòmica, perquè els dos 
protagonistes tenen una relació 
amorosa... Bé, parem aquí. És 
clar, els generals juguen amb mo-
dels amb plàstic d’avions i míssils 
dins d’un bac de sorra; el dolent 
de la pel·lícula és borni i s’ho mira 
tot a través d’un telescopi; l’agent 
secret té unes claus al cos que li 
fan rebre la ràdio dins el seu cap; 
l’informàtic és petit i lleig; i el rabí 
que haurà de circumcidar de nou 
l’inspector atòmic té un posat 
força alegre mentre ensenya els 
seus escalpels a la futura víctima.

L’humor és exagerat –penseu 
en Ocho apellidos bascos– i els con-
texts geogràfic i  cultural ens po-
den resultar llunyans. Però, a la 
vegada, es toquen temes propers. 
La nena de la protagonista pateix 

DTAH i dislèxia, amb les corres-
ponents dificultats a nivell esco-
lar. Té, a més, els problemes força 
típics de relació amb els altres jo-
ves de la seva edat (15 anys). Amb 
la seva millor amiga, es comuni-
quen emprant les xarxes socials. 
Entren així en un món virtual en 
què els adults tenen vetada l’en-
trada. La seva mare és soltera, 
tot i que no ho voldria ser: busca 
l’amor després de la desaparició 
del seu marit. Els diners escasse-
gen, entre altres motius per una 
falta de l’administració. Tenen 
la sensació de viure en un món 
en què els agents dels estats no 
busquen el millor per als seus ciu-
tadans, sinó tot el contrari. Són 
elements que ens poden recordar 
situacions complicades que hem 
viscut, o que han viscut persones 
reals del nostre entorn.

Amb tot, el tret principal de la 
història és la humanitat. Apareix 
per damunt de tot, acompanya-
da d’una bona dosi d’esperança, 
sobretot en el sentit comú de la 
generació més jove. També pot 
resultar esperançador el fet que 
la pel·lícula hagi pogut sortir 
sense patir cap mena de censura, 
malgrat deixar els estaments ofi-
cials bastant en ridícul. Admetre 
punts de vista divergents i pre-
sentar-los amb humor és, per mi, 
la manifestació d’una veritable 
democràcia moderna. Però, tot-
hom n’és capaç?

El falàfel atòmic

Presentar amb 
humor punts de vista 
divergents: això és la 
democràcia moderna
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