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La tribuna

. Que feramb e

El Pla és vigent i genera unes obligacions als administrats i a I’Administraci

FERRAN

Goya

na de les poques idees

que genera consens en-

tre el Govern, 1’oposi-

ci6 parlamentaria, opo-

sicié extraparlamenta-
ria, ciutadans, etcétera és la de que
cal deixar de banda les «obres fara-
oniques».

També al programa electoral de
2011 de DA podiem llegir al capi-
tol Infraestructures: la justa mesura, les
frases segiients (pag. 25): «La plani-
ficaci6 de les inversions en infraes-
tructures ha d’estar estretament 11i-
gada alasituaci6 de les finances pu-
bliques i a la necessitat objectiva de
I'equipament».

Sense explicitar-ho, sembla que
elsredactors del programa electoral
tenien molt clar que el pla del PLA
niresponia a necessitats, ni mai An-
dorra ha tingut els recursos per fi-
nancar-lo.

Jutgin vostés mateixos: segons el
«pla de noves infraestructures via-
ries» abans de 2015 haurien d’estar
acabadesles segiients infraestructu-
res: el tinel d’Aixovall (25M€), el del
Sola d’Andorra la Vella (150 M€), la
desviaci6 de La Massana (25M€) i al-
tres actuacions fins a un cost total
de 230 M€.

En un article publicat el juny de
2003 —quan el cap de Govern actu-
al era president del Grup Parlamen-
tari Liberal-vaig escriure un article
sobrela proposta de Forné, allientre
altres coses deia que el Pla viari era
«una proposta fantasiosa que és in-
sostenible ambientalment, econo-
micamenti socialment.

Des de que és cap de Govern, el
mateix Antoni Marti ha qualificatde
faraoniques les grans infraestructu-
res viaries fetes els darrers anys.

De tanta coincidencia de parers
no podem més que felicitar-nos.
Tanmateix, avui encara, la impo-
sant presencia de la maqueta que
condensa graficament els somnis
megalomans dels governs del PLA

i que podem veure a ’entrada de
I’edifici del Govern, ens recorda que
DA no haelaborat encara una plani-
ficaci6 alternativa al pla «faraonic»
de Forné.

Continua vigent, en conseqiién-
cia, el «pla sectorial de noves infra-
estructures viaries» de I’any 2003 i
ratificat —despres del periode d’al-
legacions el 20 d’abril de 2005.

Podem creure que el Plaja és una
reliquia del passat, «<paper mullat» i
que «de fet» aquest Pla ja esta dero-
gat; pero no, sense cap acte adminis-
tratiu «positiu» el Pla és vigent, ge-
nera, per tant unes obligacions als
administrats i a ’Administracio, té
caracter executiu i vincula la plani-
ficacié comunal (els plans d’urba-
nisme parroquials). No ho dic jo, ho
diu la Llei General d’Ordenament
del Territorii Urbanisme.

El pla, es concreti o no en obres
reals, no és cap ficcio, te uns efectes

Pla «faraonic»”?

NOE

Des de que és cap de Govern, Antoni
Marti ha qualificat de faradniques les grans
infraestructures viaries fetes els darrers anys

juridics reals sobre els plans d’urba-
nisme, sobre la propietat territori-
ali, en conseqiiencia, sobre ’econo-
mia del pais.

ALTRA COSA ¢s que, sense

unanova einade planificacié viaria,
les (poques) obres noves que es va-
gin executant perdin la coheréncia
il’eficacia que, se suposa, tindrien
si formessin part d’un pla precon-
cebut.

Ara bé, aquest nou Pla viari no
pot fer-se amb els mateixos errors
conceptuals que el de ’any 2003;
perque el problema no era només
de «<mesurav, ni de recursos finan-

cers, era un problema de concepte i
d’objectius.

ATarticle que vaig escriure I’any
2003 exposava metodologia i objec-
tius: «La base metodologica, per re-
soldre els diferents problemes que
afecten la vida quotidiana comen-
ca per la diagnosi de la situacié ac-
tual, deles previsions economiques,
demografiques i de necessitats dels
usuaris, de la capacitatil’activitat
dels poders publics perincidiren els
comportaments dels particulars i
del mercat, continua pel planteja-
ment de noves possibilitats viables
per resoldre els problemes detec-
tats, i acaba per la selecci6 raona-
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da, entre aquestes possibilitats, de
lamillor alternativan.

I continuava dient: «Es urgent
oposar una alternativa al model me-
galoman i inviable (...) Una alterna-
tiva que ha de proposar un pla viari
global -potserseriamillordirun pla
de desplacaments urbans i interur-
bans—basat en la recerca d’un equi-
libri durador entre les necessitats
socials en materia de mobilitatide
desenvolupament econdmic, d'una
banda, i la proteccié ambiental i de
la salut, de I'altra. Aquest pla ha de
proposar objectius ambiciosos de
disminuci6 del trafic automobil, de
desenvolupament del transport col-
lectiu, de I'tis coordinat de totes les
formes de desplacaments, sobre tot
per una assignacié apropiada de la
via publica als diferents usuaris que
ultrapassi el monopoli de ’'automo-
bil, amb la utilitzacié de mitjans de
transport més eficients energetica-
ment i menys contaminants.

No he tingut mai vocacié ni de
predicador en el desert ni, molt
menys, de profeta, perd no em puc
estar de repetir la conclusio de I’es-
crit de 2003: «<Amb un pla alterna-
tiu al del ministre Serra podriem es-
talviar molts quilometres de ttnels,
molts quilometres de carretera da-
munt laribera dels rius, molta ener-
gia, molts impactes i molts diners».

POTSER ARA, el govern de

DA sera capac de fer de la necessitat
virtut. Per demostrar-nos la sinceri-
tat de la seva confessada aversi6 a
les obres «faradoniques» no estaria de
més un acte simbolic com el de reti-
rar la maqueta de I’entrada del edi-
fici de Govern. El ministre del ram,
podria solemnitzar aquesta retira-
da suggerint als organitzadors de la
tradicional «crema del mai» de Ca-
nillo una petita innovacié sobre el
material combustible, i aprofitar la
maqueta-siés que amés de faraoni-
cano és toxica— peralimentarla cre-
ma del’avet.

Aixi, tots ens quedariem més
tranquils, convencuts que la temp-
taci6 de recomencar les obres del
pla faraonic esta totalment descar-
tada.=
Enginyer



