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La sessió de control a l’acció de Govern celebrada ahir al Consell Ge-
neral va representar una nova escenificació dels diferents conceptes
que tenen els grups de la tasca parlamentària i de com fiscalitzar l’E-
xecutiu. Les 17 preguntes van servir a les dues formacions de l’oposi-
ció per mantenir les seves posicions de manera invariable, sense cap
novetat i sense aprofitar la bateria de qüestions per presentar possi-
bles alternatives a les decisions preses per l’Executiu. D’una banda, el
grup majoritari de l’oposició, Coalició Reformista, continua la lluita per
defensar la tasca de l’anterior Govern sense acceptar que els actuals
integrants de l’Executiu ja havien anunciat, quan el PS era a l’oposició,
la major part dels canvis que s’estan implantant. De l’altra, el grup
d’ApC sembla només interessat –amb l’excusa de la creació de Taules
parlamentàries– a tocar el poder i influir en el Govern. Un panorama
que presagia una legislatura de poca volada.

Editorial

Debat parlamentari

Quiosc internacional

Marxa enrere a Opel

La sorprenent decisió de General Motors
(GM) de suspendre la venda de la seva filial
europea Opel al grup Magna col·loca en
una posició molt desairada el Govern ale-
many, obstinat a afavorir Magna després
d’haver arribat previsiblement a un acord
estratègic beneficiós per a les plantes d’O-
pel a Alemanya, i al suposat comprador.
Magna s’ha embarcat en llargues i comple-
xes negociacions amb sindicats i Governs
europeus per garantir-se les ajudes públi-
ques que converteixin en viable la compra
d’Opel i al final corre el risc de quedar amb
un pam de nas. GM aguanta gràcies a les
ajudes públiques de l’Administració d’Oba-
ma, però, de cop i volta, ha recuperat
ànims empresarials i ara, com un Llàtzer
que ha tornat de la tomba de la fallida, de-
clara que Opel és vital per al seu negoci.

Un canvi d’opinió tan radical i tan costós
en termes polítics i empresarials exigeix
una explicació convincent. GM argumenta
el canvi dient que la crisi de l’automòbil du-
rarà menys del que es preveia. Les vendes
i els comptes de resultats poden tornar a
créixer el 2010. Però no cal rebutjar altres
motius menys conjunturals. Magna i el seu
soci, el banc rus Sberbank, no tenen les
simpaties del Consell d’Administració de
GM; i tampoc del Govern nord-americà,

que mai ha amagat el seu disgust per lliu-
rar tecnologia –comercial, però tecnolo-
gia– a Moscou per fabricar cotxes petits.
La jugada arriscada de GM és subrogar-se
els acords de Magna amb els Governs i els
sindicats europeus. Amb les ajudes públi-
ques pactades, els tancaments de plantes
convinguts i els acomiadaments acordats,
la signatura de Detroit es veu en condi-
cions de gestionar Opel. Però, a primera
vista, el pla de subrogació li resultarà molt
difícil. El Govern alemany ha demostrat la
seva irritació i ha reclamat immediatament
el crèdit de 1.500 milions d’euros que ha-
via concedit a Opel, i el comitè d’empresa
de la companyia ha convocat vagues pre-
ventives per denunciar la decisió de GM.
Els sindicats diuen que el seu projecte em-
presarial és menys sòlid que el de Magna.

Però el Govern alemany i el comitè d’em-
presa també haurien d’explicar una hostili-
tat tan acusada per General Motors. Els de
Detroit coneixen bé el negoci, tenen expe-
riència i dedicació. L’empresa auxiliar de
cotxes Magna i el banc Sberbank no acre-
diten tant. No seria la primera vegada que
un grup de components adquireix una em-
presa automobilística, s’autoconcedeix
contractes de llarga durada i després se’n
desprèn. Fa l’efecte que el Govern de Ber-
lín ha negociat amb Magna un acord de
més llarg abast que GM podria resistir-se a
signar. Com, per exemple, situar d’una ve-
gada per totes el centre de gravetat del
mercat automobilístic europeu en l’Est
d’Europa, amb Alemanya com a receptora
dels nous models de Opel. Figueruelas i la
resta de les plantes europees tenen dret a
dues explicacions, i potser la del Govern
de Merkel és la més interessant.
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