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PRINCIPAT D'ANDORRA

Grup Parlamentari

Socialdemocrata

A LA SINDICATURA

Jaume BARTUMEU CASSANY, conseller general, President del Grup
Parlamentari Socialdemocrata, en la representacio que ostento, comparec per
davant la Sindicatura i com millor en dret escaigui,

DIC

Que d'acord amb el que disposa l'article 138 del Reglament del Consell
General passo a formular la seglent Proposta d'Acord perque, un cop admesa
per aquesta Sindicatura, segueixi el procediment pels seus tramits i sigui
presentada al Ple del Consell General per a la seva votacio.

PROPOSTA D’ACORD

INTRODUCCIO

El dia 20 d’abril de 2005 el Govern va aprovar el “Pla Sectorial de noves
infrastructures viaries a escala 1/1000, que desenvolupa el Pla publicat al
BOPA nim. 44 de 23 de maig del 2003”. L’Edicte de publicacié d’aquest acord
es troba en el Butlleti Oficial nim. 38 de 4 de maig de 2005.

El Pla Sectorial s’estructura en un text introductori i un Acord, desglossat
aquest en dos apartats. Formen, igualment, part de I'’Acord i sén objecte de
publicacio en el mateix Butlleti: a) com a annex 1, la memoria general del Pla,
l'index i la relacié d'annexes de la mateixa memoria; b) com a annex 2, els
planols de tragat en planta i afectacions, que desenvolupen i/o modifiquen els
referenciats en I'edicte de 14 de maig del 2003 (BOPA nim. 044 de 23 de maig
del 2003).



L’Annex 1, “Memoria general del Pla sectorial”, s'obre amb I'apartat “Marc
legal”. El segon apartat, “Contingut del Pla sectorial”, es desglossa en un seguit
de subapartats que abasten els elements més significatius del Pla: situaci6 i
assentament, justificacio de linterés nacional, caracteristiques generals i
técniques del projecte i referéncies a la planificacio i a les resultes de I'execucio
del Pla sectorial.

A efectes de la present Proposta d’acord, és especialment rellevant el contingut
dels subapartats 2.3.1. “Premisses de disseny” i 2.3.2. “Criteris basics de

disseny”.

El subapartats referits diuen el seguent:

“2.3.1. Premisses de disseny

Per tal de concebre el "Pla Sectorial de Noves Infrastructures Viaries" s'han
establert un seguit de premisses o principis basics de disseny que constitueixen
el marc de desenvolupament del mateix, i que son les seglients:

Connectivitat i equilibri territorial.

El Pla ha de cercar resoldre la problematica actual de la mobilitat i
garantir el futur desenvolupament. En aquest sentit es busca la bona
comunicacio entre les diferents parroquies amb [l'objectiu d'assolir un
veritable equilibri territorial.

Preservaci6 de sol i possibilitats de creixement urba.

S'ha d'aconseguir I'equilibri entre les necessitats d'accessibilitat i
l'ocupacio minima de terrenys urbanitzables. També s'ha d'intentar
assolir que les infrastructures viaries basiques permetin a les
corporacions locals la maxima flexibilitat en llurs respectives politiques

urbanistiques.

Impacte ambiental.

Entenem que el Pla ha de tenir com a premissa basica el respecte
mediambiental. Aquesta premissa, d'aplicaci6 general per a tots els
plans d'infrastructures, mereix una especial atencié en el nostre cas
tenint en compte la clara vocacio turistica i de serveis que té Andorra.

Minima distorsioé del transit durant I'execucié de les obres.

S'ha d'intentar que el Pla no afecti significativament el transit de la xarxa
viaria existent. ”

“2.3.2. Criteris basics de disseny




Criteris generals

El "Pla Sectorial de Noves Infrastructures Viaries" neix com a fruit, partint de la
base de les premisses abans esmentades, de la consideracio de diferents
criteris de disseny, els quals s'exposen a continuacio.

Criteris urbanistics i d'ordenacié del territori

Es pretén que la nova xarxa proposada no representi una barrera fisica
ni hipotequi el creixement futur dels nuclis de poblacié. També es pretén
afectar el minim possible els terrenys construibles i, molt especialment,
aquells de major valor economic, a fi d'acotar els costos de les eventuals
indemnitzacions derivades de [l'ocupacié dels terrenys afectats. En
aquest sentit, s'ha efectuat una valoracié conjunta amb els diferents
Comuns.

Criteris de funcionalitat

La proposta de xarxa viaria s'ha elaborat tenint en compte les obres en
execucio i/o previstes a realitzar a curt termini, tant per part de Govern
com dels Comuns, considerant la possibilitat d'aprofitament i millora de
les carreteres existents. S'ha previst un cert nombre d'enllacos i
connexions des de la xarxa proposada amb les carreteres existents,
intentant assolir un equilibri entre la "minimitzacio” dels accessos a la
xarxa basica i la "maximitzacio” dels accessos a les carreteres existents.

Criteris ambientals

S'ha tingut molt en compte intentar minimitzar l'impacte que aquestes
obres poden tenir sobre el medi, preservant les seves caracteristiques
naturals i, en el cas de que no sigui possible, regenerant al maxim les
alteracions produides. En tot cas, en el moment de redactar els
corresponents projectes constructius, es redactaran els preceptius
estudis d'impacte ambiental. En I'Annex num. 6 del present Pla Sectorial
es fa una descripcié dels diferents condicionants mediambientals que
incideixen en cada element del Pla Sectorial. En I'Annex num.:7 es fan
propostes relatives a la restauracié mediambiental de les afeccions més
significatives.

Criteris geomeétrics
Es proposa que les caracteristiques minimes de radis i pendents de la xarxa

seqgueixin, dins el possible, el prescrit a les "Caracteristiques Tecniques de les
Vies Pirinenques"” de la Comunitat de Treball dels Pirineus.

(...)

Altres criteris




Pel disseny del Pla Sectorial de Noves Infraestructures Viaries també
s'ha tingut molt en compte la diagnosi de l'estat de la xarxa actual de
carreteres pel qual s'ha efectuat una valoracio detallada en I'Annex num.
9. En els Annexes num. 4 i num. 5 s'inclouen altres criteris que s'han
considerat en el disseny geometric final: condicionants geologico-
geotécnics i de riscos naturals.

Estudi de transit

L'estudi de transit ha estat una eina més (a ligual que els estudis
medioambientals, geologics-geotecnics,...) per a definir els criteris basics de
disseny que han de regir en el desenvolupament del Pla Sectorial de Noves
Infraestructures Viaries.

La metodologia dels treballs dins I'estudi de transit ha estat:

Descripcié de I'ambit d'estudi

Descripcio del transit actual ( analisi de I'oferta / demanda viaria)
Prognosi de variables relacionades amb la mobilitat

Modelitzacié de la xarxa de transport privat

Creacié i analisi d'escenaris de futur: Pla Sectorial de Noves
Infraestructures Viaries

A partir d'aquests treballs i analisi, I'estudi de transit ha ajudat a definir els
criteris basics de disseny de manera que tenint en compte la demanda de
transit de les vies del present pla i les carreteres generals en l'estat existent i
futur (a nivell de nimero de carrils i tragat), s'han determinat els indrets idonis
per a la ubicacioé dels enllagos, s'han determinat les amplades de les vies del
pla, aixi com els diversos tipus de vehicles que han de circular per algunes
vies.

() “

En el mateix Annex 1, en el subapartat 2.3.6. “Elements que configuren el Pla
sectorial”’, es descriuen les diverses actuacions previstes, ordenades per ordre
de prioritat. Les actuacions estan formades per elements de dos tipus, els
trams, identificats amb la terminologia “T”; i els enllagos, identificats amb la
terminologia “E”.

En la taula que llista les actuacions del Pla consta l'actuacié referida a la
Desviacio de Sant Julia, que inclou tres elements: E2, enlla¢ de Fontaneda; T2,
tram Desviaci6 de Sant Julia; i E3, enllag St. Julia Nord.

Aquesta actuacio, la Desviacié de Sant Julia de Loria, €s la que interessa
aquesta Proposta d’Acord, particularment el projecte nam. 0009/2005
“‘Desviacié de Sant Julia de Loria, 3r tram: des de l'enllag amb l'avinguda
Francesc Cairat fins a la boca nord del tinel de la Tapia“, que és el que
actualment es troba en fase de licitacio.



MOTIVACIO

Vist el “Pla Sectorial de noves infrastructures viaries a escala 1/1000, que
desenvolupa el Pla publicat al BOPA nim. 44 de 23 de maig del 2003", aprovat
pel Govern el dia 20 d’abril de 2005 i publicat al Butlleti Oficial num. 38 de 4 de
maig de 2005,

Vist I'Edicte del 19 de setembre de 2007 pel qual s’anuncia el termini de
presentacié d'ofertes per a realitzar I'obra del projecte num. 0009/2005
desviacié de Sant Julia de Loria, 3r tram: des de l'enllag amb I'avinguda
Francesc Cairat fins a la boca nord del tunel de la Tapia,

Vist que aquest termini de presentacié d’ofertes finalitza el dia 15 de novembre
del 2007 i que l'obertura publica de les mateixes tindra lloc el dia 16 de
novembre,

Atés el que disposa la “Memodria general del Pla sectorial”, Annex 1 del “Pla
Sectorial de noves infrastructures viaries”, especialment els subapartats 2.3.1.
“‘Premisses de disseny”, i 2.3.2. “Criteris basics de disseny”,

Vist el Plec d’Al-legacions al projecte num. 0009/2005, presentat al Ml Govern
amb data de 'escrit de 10 de setembre de 2007,

Atés que aquest projecte, que forma part de I'actuacié T3 del “Pla sectorial de
noves infrastructures viaries”, correspon a un vial a cel obert que discorre al
peu de la muntanya de Rocafort, entre aquesta i el marge dret del riu Valira,

Atés que la zona per la que discorre aquest vial és una zona d’alt valor ecologic
i que la construcci6 del mateix produira un impacte ambiental certament
significatiu,

Ates que la construccié del citat vial malmetra el valor paisatgistic de la zona,

Atés que la construccio del citat vial fara desaparéixer, al costat del riu Valira,
possibles passos, passeigs i espais de lleure i de gaudi de I'aigua,

Atés que la zona per la que discorre aquest vial és una zona amb una geologia
complexa que fa preveure problemes de seguretat per possible caiguda de
pedres,

Atés que aquest projecte comporta un enllag amb el centre de la vila de Sant
Julia de Loria i que aquest enllag entra en contradicci6 amb la vocaci6 de via
rapida de la infrastructura,

Atés que aquest projecte comporta un enllag amb el centre de la vila de Sant
Julia de Loria i que aquesta solucié ha merescut un rebuig manifest per una




part important de la poblacié laurediana, que dubta raonadament del seus
hipotétics beneficis,

Atés que l'enllagc amb el centre de la vila de Sant Julia de Loria hipoteca de
forma gairebé irreversible el futur desenvolupament de la vila, afecta
significativament les condicions ambientals i de qualitat de vida de la mateixa i
compromet greument la seva vocacio turistica i comercial,

Atés, finalment, el que disposa I'Article 31 de la Constitucio: “Es funcio de
I'Estat vetllar per la utilitzacié racional del sol i de tots els recursos naturals,
amb la finalitat de garantir a tothom una qualitat de vida digna i de restablir i
mantenir per a les generacions futures un equilibri ecologic racional en
I'atmosfera, l'aigua i la terra i de defensar la flora i la fauna autoctones.”

A fi d’adequar el "Pla Sectorial de Noves Infrastructures Viaries", tant a les
exigéncies de mobilitat i comunicacié que el justifiquen com a les legitimes
aspiracions de la ciutadania en ordre a preservar la seva qualitat de vida i a no
malmetre les expectatives economiques i de desenvolupament de la vila de
Sant Julia de Loria,

El Consell General, en la sessié del dia ................... adopta el seguent:

ACORD:

S’insta el Govern a que, en els més breus terminis,

a) suspengui, a tots els efectes, I'execucio del projecte nim. 0009/2005
Desviacié de Sant Julia de Loria, 3r tram: des de I'enllagc amb 'avinguda
Francesc Cairat fins a la boca nord del tunel de la Tapia

b) replantegi I'actuacio referida al tram i enllagos T2, E2i E3, “Desviacio
de Sant Julia de Loria” del Pla Sectorial de Noves Infrastructures Viaries,
eliminant el vial obert corresponent al 3r tram i resolent la desviacio
mitjangant un unic tunel, d’acord amb els millors criteris de caracter
ambiental, social, econdmic i d’enginyeria viaria i mobilitat.”

Casa de la Vall, 30 d’octubre_de 2007
- s /

Jaume BARTUMEU CA$§ANY



